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Airbageinheit 



Be s chr e Ibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbageinheit nach detn Oberbe- 
grif f des Anspruchs 1 . 

Eine derartige Airbageinheit ist Bestandteil eines Airbagmo- 
dules, das in Kraf tf ahrzeugen zum Schutz eines Insassen in 
einem Crashf all dient . Sie umf asst einen mittels eines 
Gasgenerators aufblasbaren Gassack; ein flachiges Tragerele- 
ment, vor dessen einer Oberflache der Gassack angeordnet 
ist und das eine Of fnung zur Fixierung des Gassackes am Tra- 
gerelement aufweist; sowie ein Halteelement , das zur Pixie - 
rung des Gassackes am Tragerelement mit diesem zusammen- 
wirkt . 
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Aus der DE 296 06 724 ist ein Airbagmodul fur ein Fahrzeug 
bekannt, bei dem der Gassack mit Hilfe eines Bef estigungs- 
rahmens, zweier Bolzen mit Mutter und Unterlegscheibe und 
eines Bef estigungsstreif ens fixiert und an einen Gasgenera- 
tor angeschlossen ist. Der Bef estigungsrahmen ist in den 
Gassack eingefiihrt und dabei innerhalb des Gassackes so po- 
sitioniert, dass zum einen die Einstromof fnung des Gas- 
sackes und eine entsprechenden Offnung des Bef estigungsrah- 
men deckungsgleich angeordnet sind und zum anderen jeweils 
zwei Offnungen in Gassack und Bef estigungsrahmen fur die 
Schraubverbindung ubereinander angeordnet sind. Der Bef esti- 
gungsrahmen mit Gassack ist so gestaltet, dass nach Verbin- 
dung dieser ersten Baugruppe mit der Gasgeneratorbaugmppe, 
die Einstromof fnung des Gassackes und die Abstromof fnung 
des Gasgenerators einander uberdecken. Die vormontierte Gas- 
generatorbaugruppe wird dabei gebildet durch Zusammensetzen 
von Gasgenerator , Bef estigungsstreif en und einem Abdeck- 
blech zur Abdeckung einer zwei ten Abstromof fnung des Gasge- 
nerators . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine leicht mon- 
tierbare Airbageinheit bereitzustellen, die mit einfachen 
Mitteln eine zuverlassige Fixierung des Gassackes an einem 
Tragerelement der Airbageinheit ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch die Schaffung 
einer Airbageinheit mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
gelost . 
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Danach erstreckt sich ein Abschnitt des Gassackes durch die 
Offnung des Tragerelementes hindurch auf die andere Seite 
des Tragerelementes erstreckt und dort vor der anderen 
Oberflache des Tragerelementes mittels des Halteelementes 
gehalten ist. 

Von Vorteil ist bei der erf indungsgemaSen Losung die einfa- 
che Positionierung und Fixierung . des Gassackes an dem 
Tragerelement . Die Montage ist ohne zusatzliche maschinelle 
Hilf seinrichtungen moglich und eine Demontage defekter 
Komponenten kann leicht ausgefuhrt werden. 

Das Halteelement ist vorzugsweise innerhalb eines von dem 
zugeordneten Gassackabschnitt gebildeten Innenraumes aufge- 
nommen. Alternativ kann das Halteelement lediglich von dem 
Gassackabschnitt umschlungen sein. 

Das Tragerelement und das Halteelement sind so gestaltet 
und angeordnet; dass das Halteelement die Offnung im Tra- 
gerelement formschliissig hintergreift und dass das vom Gas- 
sackabschnitt umschlungene oder aufgenommene Halteelement 
bei einer Airbagaus losung, bei der sich der Gassack durch 
das Einstromen des vom Gasgenerator erzeugten Gases entfal- 
tet, gegen das Tragerelement gedruckt wird. 

Die Abmessungen der Offnung des Tragerelementes und des 
Halteelementes sind so gewahlt, dass das Halteelement in 
einer ersten raumlichen Orientierung entlang einer Durchfuh- 
rungsachse durch die Offnung des Tragerelementes hindurch- 
fixhrbar ist. In einer zweiten raumlichen Orientierung, die 
insbesondere einer Ausrichtung im wesent lichen c[uer zur 
ersten raumlichen Orientierung entspricht, ist das Durchfuh- 
ren des Halteelementes durch die Offnung des Tragerelemen- 
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tes nicht moglich. Der Randbereich der Offnung des Tragere- 
lementes und Flachenelemente des Halteelementes liegen dann 
aneinander an. 

Bei der Airbagauslosung entfaltet sich der Gassack durch 
das vom Gasgenerator erzeugte, einstromende Gas und die 
dabei auf tretenden, in Gassackentf altungsrichtxing wirkenden 
Krafte ziehen den Gassackabschnitt zu einem Teil durch die 
Offnung des Tragerelementes, wobei das, vom Gassack- 
abschnitt zu einem Teil umschlungene oder aufgenommene 
Halteelement in Richtung der Gassackentf altung gezogen 
wird. Bedingt durch die gewahlte Geometrie wird dabei das 
Halteelement gegen den Rand der Offnung des Tragerelementes 
gedruckt. Die durch die Gassackentf altung erzeugten Zugkraf- 
te am Halteelement verspannen also das Halteelement und das 
Tragerelement gegeneinander, wobei ein weiteres Hindurchzie- 
hen des Gassackabschnittes durch die Offnung des Tragerele- 
mentes vom Halteelement verhindert wird und der Gassack am 
Tragerelement gehalten ist. 

ZweckmaSigerweise ist das Halteelement als Plattchen mit 
einer solchen Dicke und Kantenlangen und die Offnung des 
Tragerelementes schlitzf ormig mit einer solchen Schlitzbrei- 
te und einer Schlitzlange ausgebildet, dass die Plattchen- 
dicke kleiner als die Schlitzbreite ist und mindestens eine 
Kantenlange des Plattchens kleiner ist als die Schlitzlange 
des Tragerelementes. Das Halteelement und die Offnung des 
Tragerelementes konnen aber auch gemaS anderen geometri- 
schen Pormen ausgebildet sein. 
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In einer bevorzugten Ausfuhnmgsf orm der Airbageinheit ist 
das Halteelement mit einer Durchstromof f nung und der Gas- 
sack im Bereich des Gassackabschnittes mit einer 
Bins trdmoff nung versehen, die benachbart zur Offnung des 
Tragerelementes angeordnet sind. 

Die erf indungsgemaiSe Airbageinheit ist vorteilhaft bei 
einem Airbagtnodul verwendbar, bei dem ein Gasgenerator mit 
einer Abstromof f nung so angeordnet ist, dass die 
Einstromof fnung des Gassackes und die Abstromof f nung des 
Gasgenerators einander uberdecken. Bei der Airbagauslosung 
ist so ein direktes Einstromen des vom Gasgenerator erzeug- 
ten Gases in den Gassack im Bereich der Bef estigungsstelle 
moglich, an der der Gassack am Tragerelement fixiert ist. 

Bevorzugt ist zur definierten Positionierung des Halteele- 
ment es in der Airbageinheit und zum Gasgenerator ein rohr- 
formiges, insbesondere zylinderf ormiges Element, so angeord- 
net, das es durch die Durchstromof fnung des Halteelementes 
und die Offnung des Tragerelemfentes hindurch ragt . Auf 
diese Weise wird die Positionierung des Halteelementes, des 
Gassackabschnittes, des Tragerelementes und des Gasgenera- 
tors zueinander erleichtert und ein Verkanten des Halteele- 
mentes verhindert. Zur Einleitung des Gases in den Gassack 
weist das rohrformige Element einen Gasauslass in Form 
einer Rohrof fnung auf , 

In einer Variante der Erfindung ist das rohrformige Element 
an der Abstromof fnung des Gasgenerators angeordnet und ragt 
durch die Einstromof fnung des Gassackes, die Durchstromof f- 
nung des Halteteelementes und die Offnung des Tragerelemen- 
tes . Die Rohrof fnung miindet in den Gassack, um das Einstro- 
men des Gases bei der Airbagauslosung zu ermoglichen. Die 
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Gefahr eines Gasentweichens und/oder eines Verschiebens des 
Halteelementes durch die wahrend des Einblasens des Gases 
in den Gassack auftretenden Druckkrafte am Halteelement 
wird vermieden. 

In einer weiteren Variante ist das rohrformige Element an 
der Durchstromof fnung des Halteelementes angeordnet und 
ragt mit der Rohrof fnung durch die Of fnung des Tragerelemen- 
tes hindurch in den Gassack, wobei die Durchstromof fnung 
mit dem rohrformigen Element an der Abstromof fnung des Gas- 
generators positioniert ist. 

Es sind auch andere geometrische Formen eines Elementes zur 
Posit ionierung des Halteelementes in der Airbageinheit und 
zum Gasgenerator denkbar. Weiterhin kann das Element bei- 
spielsweise auch kurzer ausgefiihrt sein und nicht in den 
Gassack hineinragen. 

Das Tragerelement ist in einer Ausf lihrungsf orm Bestandteil 
eines Gehauses, das den Gasgenerator zumindest teilweise 
umfasst und dadurch das Halteelement mit dem Gassack zum 
Gasgenerator positioniert. Mit Schraubverbindungen werden 
das Gehause und der Gasgenerator zueinander f estgelegt . Das 
Gehause kann nachfolgend zur Befestigung des Airbagmodul im 
Fahrzeug verwendet werden. 

Zur Posit ionierung und Aufnahme der Airbageinheit und des 
Gasgenerators kann vorteilhaft eine mehrteilige Halteein- 
richtung verwendet werden, die zwei Schellen auf weist . Die 
Schellen umfassen den Gasgenerator zumindest teilweise und 
nehmen das im wesentlichen fl^chig ausgebildete Tragerele- 
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ment in einem definierten Abstand zum Gasgenerator auf. 
Weiterhin weisen die Schellen Durchbruche zur Aufnahme des 
Tragerelementes auf und stutzen sich am Gasgenerator ab. 

Die Schellen sind beidseits der Abstromof f nung, entlang 
einer Erstreckungsrichtung des Tragerelementes angeordnet 
und enthalten jeweils einen Durchbruch zur Aufnahme des Tra- 
gerelementes, wobei das Tragerelement an seinen Endabschnit- 
ten Biegeabschnitte aufweist. Die Biegeabschnitte ragen aus 
den Durchbruchen heraus und sind im wesentlichen quer zu 
den Durchbruchen gebogen, so dass die Biegeabschnitte das 
Tragerelement an den Schellen festlegen. 

Eine schnelle und einfache Montage von Airbageinheit und 
Gasgenerator sowie ein geringes Gewicht sind in dieser 
Ausfuhrung vorteilhaft. 

In einer Ausgestaltung der Airbageinheit ist das Tragerele- 
ment mehrteilig ausgebildet. Zwei Telle des Tragerelementes 
sind mit AUssparungen ausgestattet , die, benachbart angeord- 
net, die Offnting des Tragerelementes bilden, wobei die 
Telle des Tragerelementes Fortsatze aufweisen konnen, die 
den Gasgenerator zumindest teilweise umfassen. 

Der Gasgenerator ist vorteilhaft zylinderf ormig ausgefiihrt 
und weist eine an der Zylindermantelf lache vorgesehen Ab- 
s t r omo f f nung auf . 

Zur einfachen Orientierung des Halteelementes im Airbagmo- 
dul ist ein Stabilisierungselement vorgesehen, das zwischen 
dem Halteelement und dem Gasgenerator angeordnet ist und 
das Halteelement an der Halteeinrichtung oder dem Gehause 
abstutzt . 
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Die Erfindung soil nachfolgend anhand der beigefugten Pigu- 
ren naher erlautert warden. 

Es zeigen: 

Figur la: einen Querschnitt durch eirlen Ausschnitt einer 
Airbageinheit tnit einem Gassack, einem Tragerele- 
ment und einem Halteelement zur Fixierung des 
Gassackes am Tragerelement ; 

Figur lb: einen Querschnitt gemaS Fig. la, wobei das Haltee- 
lement mit einer Durchstromof f nung und der Gas- 
sack mit einer Einstromof f nung im Bereich des 
Halteelemerites versehen ist; 

Figur 2a: einen Querschnitt gemaS Figur lb, wobei 
Zusatzlich ein Gasgenerator mit einer Abstromoff- 
nung dargestellt ist; 

Figur 2b: eine Weiterbildung des Ausf uhrungsbeispieles aus 
Fig. 2a mit einem rohrformigen Element, das an 
der Abstromof fnung des Gasgenerators angeordnet 
ist ; 

Figur 2c : eine Weiterbildung des Ausf uhrungsbeispieles aus 
Fig. 2a mit einem rohrformigen Element, das am 
Halteelement angeordnet ist; 

Figur 3a: eine perspektivische Ansicht einer Airbageirkheit 
gemalS Figur 2b nach der Montage; 
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Figur 3b: eine Explosionsdarstellung der Einzelteile eines 
Airbagmodules gemafi Figur 3a; 

Figur 4: eine Ansicht eines einteiligen Tragerelementes; 

Figur 4a: eine perspektivische Ansicht einer Airbageinheit 
mit dem Tragerelement aus Figur 4; 

Figur 4b: eine perspektivische Ansicht der Airbageinheit 
aus Figur 4a mit einerti verpackten Gassack; 

Figur 4c: einen Querschnitt durch die Airbageinheit aus 
Figur 4b; 

Figur 5: eine Antsicht eines zweiteiligen Tragerelementes; 

Figur 6: eine perspektivische Ansicht einer Airbageinheit 
mit dem Tragerelement aus Figur 5; 

Figur 7: einen Querschnitt durch eine Airbageinheit mit 
einem Stabilisierungselement im Bereich des 
Halteelementes ; 



Figur 8: einen Querschnitt einer Airbageinheit mit einem 
Tragerelement, an dem eine Auf nahmeeinrichtung 
fiir einen Gassack angeformt ist. 

Figur la zeigt einen Querschnitt durch eine Airbageinheit 
im Bereich eines Tragerelementes 2, das eine Offnung 20 
aufweist. Auf der einen Seite des Tragerelementes 2, d.h. 
neben der einen Oberflache 21 des Tragerelementes 2, ist 
ein Gassack 3 angeordnet, der in Fig. la im auf geblasenen 
Zustand angedeutet ist. Ein Abschnitt 32 des Gassackes 3 
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ist durch die Offnung 20 in dem Tragerelement 2 hindurch 
auf die andere Seite des Tragerelementes 2 gefiihrt und 
erstreckt sich dort neben der anderen Oberflache 22 des 
Tragerelementes 2 . In diesen Gassackabschnitt 32 ist ein 
Halteelement 1 in Form einer Halteplatte eingelegt, das den 
Rand der Offnung 20 in dem Tragerelement 2 hintergreift und 
dadurch den besagten Gassackabschnitt 32 f ormschlussig 
gegen ein Hindurchrutschen durch die Offnung 2 0 sichert, 
Beim Aufblasen des Gassackes 3 legt sich das Halteelement 1 
aufgrund der beim Aufblasen wirkenden Krafte an den Rand 
der Offnung 2 0 an, so dass der Gassackabschnitt 32 zwischen 
dem Halteelement 1 und dem Tragerelement 2 eingeklemmt 
wird. Im Ergebnis ist der Gassack 3 am Tragerelement 2 im 
Bereich der Offnung 2 0 mittels des Halteelementes 1 f orm- 
schlussig festgelegt. 

Bei dem Ausf uhrungsbeispiel gemaS den Figuren lb und 2a ist 
das Halteelement 1 zusatzlich mit einer Durchstromof f - 
nung 10 versehen xind der das Halteelement 1 umschlieSende 
Gassackabschnitt 32 mit einer Bins tromoff nung 30 ausgestat- 
tet, wobei sowohl die Einstromof f nung 30 als auch die Durch- 
stromof f nung 10 mit der Offnung 20 im Tragerelement 2 fluch- 
ten. Perner ist ein Gasgenerator 4 in Form eines Rohrgasge- 
nerators mit einer, an seiner Zylinderraantelf lache angeord- 
neten Abstromof f nung 40 so positioniert , dass die 
Abstromof fnung 40 des Gasgenerators 4, die Einstromof f nung 
30 des Gassackes 3, die Durchstromof fnung 10 des Halteele- 
mentes 1 und die Offnung 2 0 des Tragerelementes 2 hinterein- 
ander angeordnet sind und aus dem Gasgenartor 4 austreten- 
des Gas in Gassack 3 stromen kann. Das Halteelement 1 ist 
hierbei zwischen dem Gasgenerator 4 und dem Tragerelement 2 
posit ioniert und aufgenommen. 
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Der in Figur 2b dargestellte Querschnitt zeigt in Weiterbil- 
dung des Ausfuhrungsbeispieles aus den Figuren lb und 2a 
ein in der Abstromof f nung 40 des Gasgenerators 4 angeordne- 
tes, rohrf ormiges Element 6, das durch die Einstromof f - 
nung 30 des Gassackes 3, die Durchstromof f nung 10 Halteele- 
mentes 1 und die Off nung 2 0 in dem Tragerelement 2 bindurch 
mit seinem Gasauslass 60 in den Gassack 3 ragt. Das rohrf 6- 
mige Element 6 dient einerseits zum Einblasen von Gas in 
den Gassack 3 und andererseits zum Ausrichten der in Fig. 
2b dargestellten Baugruppen 1, 2, 3 und 4 zueinander. 

In Figur 2c ist eine Abwandlung des Ausfuhrungsbeispieles 
aus Figur 2b dargestellt, bei der das rohrf ormige Element 6 
am Halteelement 1 fixiert ist und mit der Abstromoff- 
nung 4 0 des Gasgenerators 4 fluchtet. Dabei konnen das 
Halteelement 1 und das rohrf ormige Element 6 auch einteilig 
ausgebildet sein, etwa indem das rohrformige Element 6 am 
Halteelement 1 angeformt ist. 

Figur 3a zeigt eine perspektivische Darstellung eines Air- 
bagmodules mit einem Gassack 3, mit einem Gasgenerator 4 
zum Aufblasen des Gassackes 3 lond einem Halteelement 1 zur 
Befestigung des Gassackes 3 an einem Tragerelement 2 in 
einer Anordnung gemaS Fig. 2b, wobei das Tragerelement 2 in 
Form einer Tragplatte einstiickiger Bestandteil eines den 
Gasgenerator 4 aufnehmenden Gehauses 5 ist. 

Das Halteelement 1 ist von • einem durch die Offnung 20 im 
Tragerelement 2 ragenden Gassackabschnitt 32 zu einem Teil 
umschlungen und befindet sich auf der dem gefalteten Gas- 
sack abgewandten Seite des Tragerelement es 2. Das Gehause 5 
ist auf den, mit dem rohrformigen Element 6 ausgestatteten 
Gasgenerator 4 so aufgesetzt, dass das rohrf oormige Ele- 
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merit 6 durch die Einstromof fnung 3 0 des Gassackes 3, die 
Durchstromof fnung 10 des Halteelementes 1 und die Off- 
nung 20 des Tragerelementes 2 hindurch in den Gassack 3 
ragt. Auf der dem Trager element 2 abgewandten Seite des 
Gehauses 5 sind an diesem zwei radial abstehende 
Flansche 51, 52 angeformt, die mittels zweier Schraubverbin- 
dungen gegeneinander verspannt sind, so dass das Gehause 5 
den Gasgenerator 4 umschlieSt. Zum Einfuhren des Gasgenera- 
tors 4 in das Gehause 5 lafit sich dieses vor dem Anziehen 
der Schraubverbindungen im Bereich der Flansche 51, 52 auf« 
spreizen. 

Figur 3b zeigt eine Explosionsdarstellung des Airbagmodules 
aus Figur 3a. Das Halteelement 1 wird zur Montage der Airba- 
geinheit durch eine Ausstromof fnung 31 des Gassackes 3 in 
diesen eingefuhrt und die Durchstromof fnung 10 des Halteele- 
mentes 1 wird deckungsgleich zur Einstromof fnung 30 des Gas- 
sackes 3 positioniert • Nachfolgend wird das Halteelement 1 
zusammen mit dem es umgebenden Gassackabschnitt 32 von 
auSerhalb des Gehauses 5 durch die Of fnung 20 des Tragerele- 
mentes 2 gefiihrt und auf der anderen Seite des Tragerelemen- 
tes 2 im Inneren des Gehauses 5 so positioniert, dass die 
Einstromof fnung 3 0 des Gassackes 3 und die Of fnung 2 0 des 
Tragerelementes 2 mit der Durchstromof fnung 10 des Halteele- 
mentes 1 fluchten und eine Stromungsverbindung besteht . Das 
Halteelement weist dabei eine Dicke d und zwei Kantenlangen 
1, I'auf und das Tragerelement eine Schlitzlange L und eine 
Schlitzbreite B. 

Zur Montage des Airbagmodules wird anschliefiend das Gehau- 
se 5 auf den Gasgenerator 4 so aufgesetzt, dass das rohrfor- 
mige Element 6 durch die Einstromof fnung 30 des Gassak- 
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kes 3, die Durchstromof fnung 10 des Halteelementes 1 xind 
die Of fnung 20 des Tragerelementes 2 hindurch in den Gas- 
sack 3 ragt . 

Eine Darstellung eines Tragerelementes 2 als Einzelteil 
zeigt Figur 4. Das Tragereleraent 2 weist als Of fnung 2 0 
einen Schlitz mit einer solchen Breite B und einer solchen 
Schlitzlange L auf, dass das Halteelement 1 einerseits bei 
vertikaler Ausrichtung zu dem Tragerelement 2 durch den 
Schlitz 2 0 gefuhrt warden kann und andererseits bei paralle- 
ler Ausrichtung zu dem Schlitz 20 den Rand des Schlitzes 2 0 
hintergreif t . Die beiden seitlichen Endabschnitte 9 des Tra- 
gerelementes 2 sind jeweils iiber Stege mit dem Grundkorper 
des Tragerelementes 2 verbunden und dienen als Biegeab- 
schnitte. 

Pigur 4a zeigt das Tragerelement 2 aus Figur 4 als Bestand- 
teil einer Airbageinheit . Danach umgreift eine aus zwei 
Schellen 7, 7' bestehende Halteeinrichtung den Gasgenera- 
tor 4, wobei die Schellen 7, 1' zur Aufnahme des Tragerele- 
mentes 2 Durchbruche 11 aufweisen. 

Der Gassackabschnitt 3 2 mit dem Halteelement 1 ist durch 
die Of fnung 20 des Tragerelementes 2 hindurchgefuhrt und 
das Tragerelement 2 auf den Gasgenerator 4 so aufgesetzt, 
dass das rohrformige Element 6 des Gasgenerators 4 durch 
die Einstromof fnung 3 0 des Gassackes 3 in den Gassack 3 
hineinragt. Ferner ist das Tragerelement 2 so positioniert , 
dass die Erstreckungsrichtung des Gasgenerators 4 und die 
Erstreckungsrichtung des langlichen Tragerelementes 2 
entlang einer gemeinsamen Achse verlaufen. Die beiden Schel- 
len 7, 7' sind derart auf den Gasgenerator 4 aufgesetzt, 
dass sie das Tragerelement 2 in den Durchbruchen 11 im 
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Bereich jeweils eines Verbindungssteges aufnehmen, wobei 
die Biegeabschnitte 9 aus den Durchbriichen 11 herausragen. 
Durch das Verschranken der Biegeabschnitte 9 ist das Trage- 
relement 2 in seiner Position zum Gasgenerator 4 festge- 
legt . 

Figur 4b zeigt die perspektivische Darstellung eines Airbag- 
modules gemaS Figur 4a, wobei zusatzlich ein Aufnahme 33 
fur den gefalteten Gassack dargestellt ist. Diese befindet 
sich auf der dem Gasgenerator 4 abgewandten Seite des 
Tragerelementes 2 . 



lich seiner Erstreckungsebene und durch das rohrformige 
Element 6 in horizontaler Richtung fixiert. Das rohrformige 
Element 6 ragt in den Gassack 3 hinein. 

Figur 5 zeigt ein zweiteiliges Tragerelement 2, bestehend 
aus zwei identisch gestalteten T-formigen Teilen 8, 8', die 
an dem freien Ende ihres Mittelschenkels 80, 80' jeweils 
eine Aussparung 12 bzw. 12' aufweisen. Werden die beiden 
T-formigen Telle 8, 8' mit ihren Mittelschenkeln 80, 80' an- 
einanderstoSend zu einem H-formigen Teil zusammengef ugt , 
wie in Figur 5 dargestellt, so bilden die beiden Mittel- 
schenkel 80, 80 'ein Tragerelement mit einem durch die 
beiden Aussparungen 12, 12' gebildeten Schlitz als Offnung 
des Tragerelementes . 



In Figur 4c ist e:^^^>--s;i;Jerschnitt durch das Modul aus Figur 
4b geze/'yt. Das HgJ^t.eelement 1 ist erkennbar von einem Gas- 
sackc ^nnitt 32 l<rmsvlhlossen und wird durch das Tragerele- 
ment 2 und den Gasgenerator 4 in vertikaler Richtung bezug- 
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Bine Beispiel einer Airbageinheit mit einem Trager element 2 
getnafi Figur 5 ist in Figur 6 dargestellt . Das Halteele- 
ment 1 ist wiederum in einen Gassackabschnitt 32 eingelegt 
und zusammen mit dem gefalteten und in einer Aufnahme 33 
verpackten Gassack 3 auf das an der Abstromof f nung 40 des 
Gasgenerator 4 angeordnete rohrformige Element 6 und den 
Gasgenerator 4 aufgesetzt. 

Die beiden das Tragereleraent bildenden Teile 8, 8' sind auf 
den Gasgenerator 4 in Erstreckungsrichtung (axialer Rich- 
tung) des Gasgenerators 4 so auf geschoben, dass die Ausspa- 
rungen 12, 12' wie in Figur 5 gezeigt so positioniert sind, 
dass eine Off nung des Tragerelementes gebildet wird, die 
das rohrformige Element 6 durchgreift und hinter der Halte- 
element 1 angeordnet ist . 

Figur 7 zeigt einen Schnitt durch ein Airbagmodul, bei dem 
in Weiterbildung der vorhergehenden Ausfuhrungsbeispiele 
ein Stabilisierungselement 90 zur Positionierung des Halte- 
element 1 vorgesehen ist. Das Stabilisierungselement 90 ist 
im Airbagmodul so ajigeordnet, dass es zwischen dem Halteele- 
ment 1 (mit Gassackabschnitt 32) und der AuSenwand des Gas- 
generators 4 positioniert ist und sich am Tragerelement 2 
abstutzt . 

Figur 8 zeigt eine weitere Ausf uhrungsf orm eines Airbagmodu- 
les mit einem einen Bestandteil eines Gehauses 5 bildenden 
Tragerelement 2, wobei das Gehause 5 derart gestaltet ist, 
dass sowohl der Gassack 3 als auch der Gasgenerator 4 in 
dem Gehause untergebracht sind und das Tragerelement 2 die 
zur Aufnahme des Gasgenrators 4 vorgesehene Kammer von dem 
zur Aufnahme des Gassackes 3 vorgesehenen und durch eine 
Aufnahmeeinrichtung 13 des Gehauses 5 gebildeten Stau- 
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raum 14 trennt . Ein rohrformige Element 6 ist als Bestand- 
teil des Halteelementes 1 ausgebildet und ragt durch eine 
Offnxing 2 0 des Tragerelementes 2 hindurch in den Gassack 3 
hinein, der im Stauraum 14 angeordnet ist. 

***** 
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Patentanspruche 

1. Airbageinheit mit 

- einem Gassack (3) , 

- einem flachigen Tragerelement (2), vor dessen einer 
Oberflache (21) der Gassack (3) angeordnet ist und das 
eine Offnung (2 0) zur Fixierung des Gassackes (3) am 
Tragerelement (2) aufweist, imd 

- einem Halteelement (1) , das zu Fixierung des Gassak- 
kes (3) am Tragerelement (2) mit diesem zusammenwirkt , 

dadurcli gekennzelchnet, 

dass sich ein Abschnitt (32) des Gassackes (3) durch die 
Offnung (20) des Tragerelement es (2) hindurch auf die 
andere Seite des Tragerelementes (2) erstreckt und dort 
vor der anderen Oberflache (22) des Tragerelementes (2) 
mittels des Halteelementes (1) gehalten ist. 

2. Airbageinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Gassackabschnitt (32) das Halteelement (1) 
auf nimmt . 
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3 . Airbageinheit nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch gekeim- 
zeichnet, dass der Gassackabschnitt (32) durch das Hal- 
teelement (1) am Trager element (2) f ormschlvissig gehal- 
ten ist. 

4. Airbageinheit nach Anspruch 3, dadurch gekexuizelchnet, 

dass das Halteelement (1) den Rand der Offnung (20) des 
Tragerelementes (2) hintergreif t - 

5. Airbageinheit nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Abmessimgen der Off- 
nung (2 0) des Tragerelementes (2) einerseits sowie des 
Halteeleraentes (1) andererseits derart ausgebildet sind, 
dass sich das Halteelement (1) in einer ersten raumli- 
chen Orient ierung durch die Offnung (2 0) fuhren lasst 
und ein Randbereich der Offniang (20) das Durchfuhren des 
Halteelementes (1) in mindestens einer zweiten raumli- 
chen Orientierimg des Halteelmentes (1) verhindert. 

6. Airbageinheit nach Anspruch 5, dadurch gekezxnzelchnet , 

dass das Halteelement (1) als Halteplatte ausgebildet 
ist, die bei im wesentlichen paralleler Ausrichtung zur 
zugeordneten Oberflache (22) des Tragerelementes (2) den 
Rand der Offnung (20) des Tragerelementes (2) hinter- 
greif t und bei im wesentlichen vertikaler Ausrichtung 
zur zugeordneten Oberflache (22) des Tragerelementes (2) 
durch die Offnung (2 0) des Tragerelementes (2) hindurch 
f uhrbar ist . 
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7. Airbageinheit nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekezmzeichnet, dass die Offnung (20) des Tra- 
gerelementes einen Schlitz gegebener Breite (B) imd 
Schlitzlange (L) aufweist und dass das Halteelement (1) 
als Halteplatte rait einer solchen Dicke (d) xxnd mit 
solchen Kantenlangen (1, 1') ausgebildet ist, dass die 
Dicke (d) der Halteplatte (1) kleiner als die Breite (B) 
des Schlitzes (20) und mindestens eine Kantenlange (1, 
1') der Halteplatte (1) kleiner als die Schlitzlange (L) 
ist . 

8- Airbageinheit nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Halteelement (1) eine 
Durchstromof fnung (10) und der Gassack (3) ira Bereich 
des Gassackabschnittes (32) eine Einstromof fnung (3 0) 
aufweisen, die mit der Offnxmg (20) des Tragerelemen- 
tes (2) zur Bildung eines Gasdurchlasses zusammenwirken. 

9 : Airbageinheit nach Anspruch 8 mit einem Gasgenera- 
tor (4) zum Aufblasen des Gassackes (3) , dadurch gekexm- 
zeichixet, dass die Abstromof fnung (4 0) des Gasgenera- 
tors (4) und die Einstromof fnung (3 0) des Gassackes (3) 
so zueinander positioniert sind, dass das vom Gasgenera- 
tor (4) erzeugte Gas in den Gassack (3) einstromen kann. 

10. Airbageinheit nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zur Positionierung des Halteelemen- 
tes (1) bezuglich des Tragerelementes ein rohrformiges 
Element (6) so angeordnet ist, dass das rohrformige 
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Element (6) durch die Durchstromof fnung (10) des Haltee- 
lementes (l) und die Offnung (20) des Tragerelemen- 
tes (2) hindurch ragt. 

11. Airbageinheit nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass das rohrformige Element (6) hohlzylindrisch ausge- 
bildet ist. 



12. Airbageinheit nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Gasgenerator (4) ein an der 
Abstromof fnting (40) angeordnetes , rohrformiges Ele- 
ment (6) aufweist, das durch die Einstromof fnung (30) 
des Gassackes (3), die Durchstromof fnung (10) des 
Halteeleraentes (1) und die Offnung (2 0) des Tragerele- 
mentes (2) hindurch ragt. 

13. Airbageinheit nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekexm- 
zeichnet^ dass das Halteelement (1) mit einem rohrformi- 
gen Element (6) versehen ist, das an der Durchstromof f- 
nung (10) des Halteelementes (1) angeordnet und so zu 
dem Tragerelement (2) positioniert ist, dass es durch 
die Offnung (20) des Tragerelementes (2) hindurch ragt. 

14. Airbageinheit nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Halteelement (1) und das rohrformige Ele- 
ment (6) eine einteilige Oder eine mehrteilige Baugrup- 
pe bilden. 
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15. Airbageinheit nach einem der Anspruche 9 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Trager element (2) Be- 
standteil eines den Gasgenerator (4) zumindest 
abschnittsweise umf assenden, Gehauses (5) ist. 

16. Airbageinheit nach einem der Anspruche 9 bis 14, da- 
durcli gekennzeichnet, dass eine mehrteilige Halteein- 
richtung (7, 7') zur Aufnahme des Gasgenerators (4) 
vorgesehen ist. 

17. Airbageinheit nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Halteeinrichtung (7, 1') das im wesentlichen 
flachig ausgebildete Tragerelement (2) in einem defi- 
nierten Abstand zum Gasgenerator (4) halt und den Gasge- 
nerator (4) zumindest abschnittsweise umfasst. 

18. Airbageinheit nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Halteeinrichtung (7, 7') durch zwei 
Schellen (7, 7') gebildet ist, die ein Mittel (11) zur 
Aufnahme des Tragerelement es (2) aufweisen. 

19. Airbageinheit nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Mittel (11) zur Aufnahme des Tragerelemen- 
tes (2) als Durchbruch ausgebildet ist. 
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20. Airbageinheit nach einem der Anspruche 16 bis 19, 
dadurch gekexmzelchnet, dass eine erste Schelle (7) und 
sine zweite Schelle (7') beidseitig der Abstromoff- 
nung (40) des Gasgenerators (4) angeordnet sind, dass 
die Schellen (7, 7') entlang der Erstreckungsrichtiang 
des Tragerelementes (2) zwei Durchbruche (11) aufweisen 
und dass das Tragerelement (2) in seinen Endabschnitten 
Biegeabschnitte (9) umfasst, die aus den der Abstromoff- 
nung abgewandten Durchbruchen (11) herausragen, wobei 
das Tragerelement (2) durch das Verbiegen der Biegeab- 
schnitte (9) quer zur Erstreckungsrichtung der Durchbru- 
che (11) an den Schellen (7, 7') fixierbar ist. 

21. Airbageinheit nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekexuizeichnet, dass das Tragerelement (2) mehr- 
teilig ausgebildet ist. 

22. Airbageinheit nach Anspruch 21, dadurch gekexmzelchnet:, 

dass ein erster Teil (8) lond ein zweiter Teil (8') des 
Tragerelementes (2) jeweils eine Aussparung (12, 12') 
aufweisen und die Off nung (2 0) des Tragerelementes (2) 
durch die benachbarte Anordnung der Aussparungen (12, 
12') der beiden Telle (8, 8') des Tragerelementes (2) 
gebildet ist. 

23. Airbageinheit nach Anspruch 21 oder 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an den beiden Teilen (8, 8') des Tragere- 
lementes (2) jeweils den Gasgenerator (4) zumindest 
teilweise umfassende Fortsatze (81, 81') vorgesehen 
sind. 
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24. Airbageinheit nach einem der Anspruche 9 bis 23, da- 
durch gekezmzeichnet, dass der Gasgenerator (4) als 
Rohrgasgenerator ausgebildet imd die 
Abstromof fnung (40) in dessen Mantelflache angeordnet 
ist . 

25. Airbageinheit nach einem der Anspruche 9 bis 24, da- 
durch gekennzeichnet , dass das Trager element (2) eine, 
den Gassack (3) aufnehmende Auf nahmeeinrichtung (13) 
aufweist, die einen Stauraum (14) fiir den Gassack (3) 
bildet • 

26. Airbageinheit nach mindestens einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekeimzelchnet:, dass ein flachiges 
Stabilisierungselement (11) derart angeordnet ist, dass 
sich das Halteelement (1) uber das Stabilisierungsele^ 
ment (90) am Tragerelement (2) oder an einer zusatzli- 
chen Halteeinrichtung (7, 7') abstutzt. 

***** 
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Zus axREnenfas svLXig 

Die Erf indung bezieht sich auf eine Airbageinheit mit einem 
Gassack; mit einem flachigen Tragerelement , vor dessen 
einer Oberflache der Gassack angeordnet ist land das eine 
Offnung zur Fixierung des Gassackes am TrSgerelement auf- 
weist; und mit einem Halteelement , das zu Fixierung des Gas- 
sackes am Tragerelement mit diesem zusammenwirkt . Erf in- 
dungsgemaS ist vorgesehen, dass sich ein Abschnitt (32) des 
Gassackes (3) durch die Offnung (2 0) des Tragerelementes (2) 
hindurch auf die andere Seite des Tragerelementes (2) 
erstreckt und dort hinter der anderen Oberflache (22) des 
Tragerelementes (2) mittels des Halteelementes (1) gehalten 
ist . 
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